Prohfe s sioneller Problemilose

Gebrauchsanweisung: Schnell + sicher = EZ-Seal.

Reifen von der Felge demontieren und Schadensgrof3e prufen;
gleichzeitig den gesamten Reifen auf weitere Fehler
hinsichtlich seiner Reparaturwiurdigkeit prufen.

1) Eingedrungenen Gegenstand
entfernen.

2) Die Spitze der Raspel mit universellem
Binde- und Reinigungsmittel umhdllen
und zur optimalen Verteilung 2-3mal
in der Reparaturstelle hin und her
bewegen.

3) Selbstvulkanisierstreifen in die Ose der
Reparaturnadel einfadeln.

4 & 5) Die Reparaturnadel mit 6) Hervorstehendes Restmaterial ca. 3-4 mm
Selbstvulkanisierstreifen soweit wie Uber Profil abschneiden.
mdoglich in den Reifen eindriicken; 7) Reparaturpflaster innen aufbringen; Reifen auf
Reparaturnadel um 90 Grad drehen und die Felge montieren und korrekten
langsam herausziehen. Das Binde- u. Reifendruck einstellen.

Reinigungsmittel wirkt zusétzlich als
Schmiermittel, welches den Vorgang
erleichtert




Prohfe s sioneller Problemilose

ENTSPRECHEND DEN GULTIGEN RICHTLINIEN DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND FUR DIE
INSTANDSETZUNG VON LUFTREIFEN BZW. DIE BEURTEILUNG VON REIFENSCHADEN AN LUFTREIFEN,
MUSSEN DIE NACHFOLGENDEN AUSZUGE DES GESETZGEBERS BEFOLGT WERDEN:

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

Grundsatzlich ist jeder Reifen vor der Reparatur zur Analyse des Schadens und zur Reparaturdurchfiihrung von der Felge zu
demontieren. Ausgenommen sind Reifen, die Schaden aufweisen, welche eindeutig als rein duRere Verletzung des Reifens
erkennbar sind und ohne Demontage von aul3en repariert werden kdnnen, sowie Reifen an Nutzfahrzeugen mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h.

Vor der Reparatur ist der Reifen hinsichtlich seiner Reparaturwirdigkeit zu untersuchen; insbesondere ist in diese
Betrachtung auch der allgemeine Zustand des Reifens aul3erhalb des zu reparierenden Schadens einzubeziehen. Die
Informationen des Reifenherstellers zur Reifeninstandsetzung sind dabei zu beachten.

Je nach Schadensbild sind ausschlief3lich die hierfir geeigneten Reparaturmittel nach Anweisung des Herstellers dieser
Reparaturmittel zu verwenden; dabei ist insbesondere auf die Vertraglichkeit der verwendeten Materialien untereinander zu
achten.

Schaden an Reifen, die mittels Pannenhilfsmittel behandelt wurden, kdnnen nicht repariert werden.

Das Einlegen eines Schlauches ohne Behebung des Reifenschadens ist unzuléssig.

REPARATURAUSFUHRUNG

Generell ist der Schadenskanal mit Rohgummi, das mittels Hei3- oder Warmvulkanisation zu vulkanisieren ist, zu fullen und an
der Reifeninnenseite ein Reparaturpflaster einzusetzen. Fur die Lochkanalfillung von Stichverletzungen im Laufflachenbereich
kann auch ein vorvulkanisierter Gummikdrper in Verbindung mit einem Reparaturpflaster Verwendung finden.

Dabei gilt ergénzend fir:

Kraftradreifen
An Kraftradreifen sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 6mm Schadsensausdehnung mittels
Kombireparaturkorper zuldssig. Andere Reparaturen aufRerhalb des Laufflachenbereichs sind an Kraftradreifen unzulassig.

Reifen an PKW und ihren Anhangern sowie C-Reifen und Reifen mit einer Tragfahigkeitszahl kleiner 122 an
Nutzfahrzeugen und ihren Anhangern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 6mm Schadensausdehnung mittels
Kombireparaturkorper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuléssig, wenn die Festigkeitstrager
nicht davon berihrt sind.

Reifen mit einer Tragféhigkeitszahl groRer oder gleich 122 an Nutzfahrzeugen und ihren Anhangern

Im Laufflachenbereich sind Reparaturen von Stichverletzungen bis héchstens 10mm Schadensausdehnung mittels
Kombireparaturkorper zulassig. Im Bereich der Wulstzonen sind Gummireparaturen nur zuléssig, wenn die Festigkeitstrager
(Karkass- oder Umkehrlagen) nicht davon bertihrt sind.




